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Lukas Rostilek s vyrob-
ky, jejichZ odbyt jde nyni
s prechodem na elektro-
mobilitu rychle nahoru

elektrickym vodnim
cerpadlem a elektronic-
ky rizenym regulacnim
ventilem chlazeni

Cekate, Ze Séf vyrobniho zivodu na turbodmychadla a dieselova vysokotlaka Eerpadla bude brojit

proti nastupu elektromobility? Lukas Rosiilek z firmy Vitesco Technologies piFekvapivé tvrdi, Ze
elektromobil pFinese nebyvalou miru svobody.

Pokud vam nazev Vitesco Technolo-
gies zatim nic nefikd, jist¢ budete
znat Continental. Tento gigant dodédva au-
tomobilovému prumyslu nejen tak zni-
mé pneumatiky a femeny, ale i fidici jed-
notky, senzory, ventily EGR, turbodmy-
chadla, vstfikovace, Cerpadla a komfort-
ni elektroniku. Z néj se loni vy¢lenilo Vi-
tesco Technologies, které se chce zamé-
fovat na elektrickou mobilitu — byt v port-
foliu ma stédle i zminéné komponenty pro
spalovaci auta. Vitesco Technologies bylo
Casti Continentalu zaméfenou na hnaci
jednotky, od lofiska jde uz o samostatnou
spole¢nost.

Zéavod v Trutnové s 1800 zaméstnanci
tak uZ oficidlné neni Continental, ale Vi-
tesco Technologies. Luka$ Rostlek mu
$éfuje od roku 2015 a je takzvany Coun-
try Head Vitesco Technologies v Ceské
republice.

S panem Rostlkem jsem si nejdiiv
psal — byl nadSeny mou recenzi posled-
niho provedeni Toyoty Land Cruiser 150,
jejiz asijskou mutaci Prado si velice obli-
bil ve filipinské Manile, kde v letech 2012
az 2015 téz vedl vyrobni zévod. Po dvou
osobnich setkanich vidim svét dodavateli

automobilového primyslu GpIné jinyma
o¢ima, pochopil jsem aktudlni Cipovou
krizi i rostouci ceny aut. A potésilo mé,
Ze 1 bez vysoké Skoly bych se zde mohl
vypracovat tfeba az na vedouciho zavodu.

KdyZ jste mé minule provedl fab-
rikou, divil jsem se, jak kvalifikované
vedouci jednotlivych tdseki hovori.
Tedy nejenze asi délaji dobie svou
praci, ale uméji to i popsat ¢lovéku
z venku, coZ nebyva pro fachmana
jednoduchd véc. To jsou vSechno
vysokoskolaci?

Pouze néktefi. VétSina lidi tady vy-
sokou Skolu neméd — jsou bud vyuceni,
vyuceni s maturitou, nebo z odbornych
stfednich skol. Méme tady v Trutno-
v€ vynikajici pramyslovku. Z ni pfisli
mnozi z naSich kli¢ovych lidi. Pamatuji
si na studenta posledniho ro¢niku, ktery
se mé po pfednaSce na Skole zeptal, kam
mé jit na vysokou $kolu. Poradil jsem mu
CVUT nebo VTU, nakonec vsak prisel
pracovat rovnou k nam. Dnes po dvou
letech je Jakub Husédk skute¢nym exper-
tem, ktery fesi komplexni technologické

Vikendovou laskou Lukdse Rostilka je peclivé udrZovany a stéle vylepSovany Fiat 500.
.Kdyby se mi néco stalo, neprodavej jej za to, co jsem ti fikal, Ze stal,” fikdva Zené.
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ELEKTRONIKA V TRUTNOVE

Od ZPA k Vitesco Technologies

Tradice elektronické vyroby v Trut-
noveé zacala rokem 1942. Do tra-
di¢né textilniho regionu po prvnim
spojeneckém bombardovani Berlina

spole¢nost AEG prevedla vyrobu fidi-

ci elektroniky pro zbrariové systémy.
Na jejim zakladé pak v Trutnové
vznikly roku 1956 Zavody prumyslo-
vé automatizace, tedy znamé ZPA.
V roce 1993 prisel do Trutnova Sie-

mens. Tovarna zde, kde dnes Vitesco

Technologies zaméstnava 1800 lidi
a vyrabi turbodmychadla, senzory

oxida dusiku, ventily EGR, vysokotla-
ka Cerpadla pro diesel a benzin, sen-

zory tlaku, elektrické vodni pumpy,
rozvadéci ventily a mnoho dal$iho,

tkoly.

Také jsem strojni pramyslovak bez
vysoké Skoly. Kdybych se vykaslal
na novinarinu, nastoupil k vam a fakt
se snazil, kde narazim na svuj Kari-
érni strop?

Uz moje babicka fikala, komu neni
shiry déno, na fakulté nekoupi. Kdyz
vam to pujde a budete se vzdélavat, mu-
Zete to dotahnout i na moji pozici, tedy
vedouciho zévodu. To si nevymyslim,
opravdu jsme méli v Ceské republi-
ce vedouciho zdvodu stfedoskoldka. Se
vSemi lidmi pravidelné feSime, zda maji
vyS3i cile a chtéji se posouvat z operato-
ri na sefizovace juniory, seniory, tech-
nology a tak déle.

Ale kdyz vSichni stoupaji nahoru,
neni pak nedostatek lidi dole? U nas
v praci nemuzu byt $éfredaktor, pro-
toze zaméstnavatel potiebuje moje
¢lanky. A kdyz se posunu vys$, nebude,
kdo by je za mé psal.

Lidi na operdtorskych pozicich mu-
Zeme nahradit automatizaci, takovy je
jednozna¢ny trend. NaSim kapitilem
a tim, co zde vytvafi hlavni pfidanou
hodnotu, jsou znalosti a zkuSenosti za-
méstnancl. NaSe konkurenceschopnost
déavno neni déna levnou pracovni silou,
ale schopnosti vytvofit produkt s vyso-
kou pfidanou hodnotou, tedy takzvanou
znalostni ekonomikou.

Jak jste na svou soucasnou pozici
vystoupal vy? Také dnes za vas nékde
pracuje robot?

V hale M6 ve Skod& Auto, kde jsem
zaCinal, dnes jisté pracuje mnoho robo-
ti. J4 mam vystudované CVUT v praz-
skych Dejvicich, techniku prostiedi. To
znamena vétrani, klimatizaci, hluk, vib-
race, emise, ochranu ovzdusi a energeti-
ku — coz je blizko k aktudlnim vyzvam.
Ale jak ndm fikal docent Novy, vSechno
je jenom fyzika a chemie — na to se dnes
zapomina.

Na dva roky po Skole jsem S$el
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vznikla na zelené louce v roce 1999.
Tehdy ji postavil Infineon, toho €asu
zcela nova znacka, dnes etablovany
hra¢ na poli elektroniky. Vznikala
zde polovodi¢ové mikroelektronika

a opticka technika. Dily pro automo-

bily se zde pod znackou Siemens
VDO produkovaly od roku 2006,

v roce 2007 tato ¢ast Siemensu
presla pod Continental. Prestoze

v portfoliu vyrobku se objevovalo
vice téch strojarskych, elektronické
fidici desky pro relevantni vyrobky si

zde délaji sami. Vitesco Technologies

ma v Ceské republice déle vyrobni
zavod ve Frenstaté pod Radhostém
a vyvojové centrum v Ostrave.

ve Skodovce do takzvaného trainee pro-
gramu pro Cerstvé absolventy vysokych
Skol. Poté jsem byl u rozjezdu vyroby
tfivalcovych motora 1.2 HTP pravé
v hale M6. O konstruk¢nich problémech
tohoto motoru jste napsali uz asi dost,
mnoha uskalim jsme ale museli Celit
i v pfipravé vyroby. Rozhodnuti, Ze mo-
tor bude mit vyvazovaci hiidel v pouz-
dfe, pfiSlo v konstrukci pozdé a linka se

musela béhem ndbéhu upravovat. Vilce
zde honovaly dva obrovské stroje a tfis-
ky se nam lepily na néstroje. Jednou
jsem vySel z haly a spatfil po mnoha
dnech denni svétlo, tpIné jsem se lekl.
Bylo to velmi ndro¢né obdobi plné tie-
cich ploch mezi konstrukci, vyrobou,
managementem a zkuSenymi praktiky,
ktefi myslence tiivalce nebyli Casto tpl-
né naklonéni. Diky nasazeni vSech jsme

Zkalibrovat a dobre utesnit

Bez senzort oxidu dusiku

ji v8ak zakladni desku

technika special

se neobejde zadny mo-
derni diesel, ty zcela emisné aktualni mivaji dva az
tri. Samotné €idlo nakupuji od dodavatele, vyrabé-
osazenou €Cipy
robek smontuji dohromady. Tento senzor uz komuniku-
je po sbérnici CAN, tedy fidici jednotce posila ne ana-
logovy signal, ale digitalni informaci. Kli¢ovym ukolem

a cely vy-

mi plyny
né informace.

to zvladli. Dodnes skvéla Skola.

V profesnim Zivotopisu mate i za-
stavku mimo automobilovy pramysl -
pracoval jste ve firmé Linde chladici
technika. Prineslo vim to néco?

To byla obrovska Skola interkulturni
senzitivity a socidlni inteligence. PriSel
jsem tam v krizovém obdobi, kdy se
velka Cast vyroby za kratky Cas preva-
déla z Némecka do Cech. Tlak externich

je dobfe utésnit obal této elektroniky, nebot jej automo-
bilky €asto nechavaji na podvozku vozidla vystaveny
agresivnimu prostredi. Takzvany cover se tak lepi a vy-
péka, tésnost se pak ovéruje pusobenim podtlaku pres
konektor. V Trutnové systém také kalibruiji etalonovy-

, aby pak daval ridici jednotce vozu sprav-
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Netridit, presne vyrabet
Jednopistové vysokotlaké Eerpadlo pro
moderni vznétové motory (napfiklad Ford
Panther s obchodnim oznaéenim 2.0 Eco-
Blue) predstavuje velmi naro€nou techno-
logii, pracuije totiz s tlaky i pres 2500 bart.
Na snimku fez jeho télesem (5) a potfebné
obrabéci nastroje. Extrémné naroéné je obra-
béni sedla zpétného ventilu (6), kdy se kvuli
jakosti povrchu to€i nastroj i samotné Cerpa-
dlo. Povolena tchylka kruhového rozméru je
jeden mikron, tedy 0,001 mm. Kazdy kus se
néasledné kontroluje pod mikroskopem (7).
Extrémni pozadavky nejsou jen na pfesnost,
ale i na jakost povrchu — pfedepsana drsnost
je jen 1 PT. Velmi specifickou kategorii je
parovani vélce a pistu (8), takzvaného ele-
mentu. Co svét svétem stoji, tyto komponen-
ty se tridily. Tedy vyrabély se s dostupnou
presnosti a nasledné se mérenim hledaly
k sobé nejlépe padnouci dvojice. Problémem
této metody bylo, Zze se nikdy nepodafilo
vytvorit dvojice ze vSech vyrobenych dild,
kdyz napfiklad zbyvaly valce na spodni
mezi tolerance a elementy na mezi horni.
V Trutnové dokazou revoluéni véc — vyrobeny
element (pistek, ktery vytvari tlak nafty) zmeéri
a na pozadovanou parovou vuli 0,0035mm
k nému obrobi presné padnouci valec.

poradcti bez zodpovédnosti na zkuSené
Ceské mistry jsme museli citlivé odkla-
nét a od té doby jsem na spojeni externi
poradce alergicky. Tehdy se mi podafilo
zabrénit vyhozeni Ceskych pracovniku
za to, ze méli jiny nézor.

Pozdéji uz v Continentalu jsme méli
zdvod v ruské Kaluze, kde Cesti pra-
covnici slouzili i jako medidtofi mezi
zépadnim a vychodnim managementem
tak, aby nedochazelo ke konfrontacim.

Uz v Continentalu jste pak vedl
tieba zavod ve filipinské Manile. Pro¢
jste se vratil do Cech a pro¢ zrovna
Trutnov?

ProtozZe je to tady rdj na zemi a mrzi
mé, jak mdlo Cecht si to uvédomuje.
Kdyz jsem v Manile jel v pétek z préce,
trvalo mi dvacet kilometri zdcpou pét
hodin. Jind moZnost nebyla. V ¢inském
Tianjinu, to je mezi Pekingem a mofem,
nevidite kvuli smogu z jednoho okna
do druhého. Mame zde krdsnou pfirodu,
Cisté prostiedi, je zde bezpeno, a pre-
devsim zcela neuvéfitelné z hlediska do-
stupnosti pro vSechny potfebné je naSe
zdravotnictvi. A sdm jste pii navstévé
poznal, Ze tu mame tym skvélych lidi.

Jak se vam tady v Trutnové dari?
Preckali jste dobu koronavirovych
restrikci a navazujici ¢ipovou krizi?

Za poslednich sedm let jsme zdvoj-
nésobili pocet zaméstnanct i zdkaznik
— dnes dodavame 58 subjektim. Zna-
sobili jsme i technologie a produktové
portfolio.

I pocatkem roku 2020, kdy kvuli ko-
ronaviru stdla velka ¢ast primyslu, jsme

sS4

vyrobu nemuseli zastavit a jeli aspon
na 40 procent. Podafilo se ndm odrazit
tendence vlady k absolutnimu zastave-
nim priamyslu, kdy na nasi strané proti
Malic¢ové a riznym ndvrhim pirata
stal ministr Karel Havli¢ek. Snad nikdo
kromé néj nechépal, jak nevratné Sko-
dy vzniknou, kdyZ automobilkdm pre-
stanete doddvat. Dnes$ni automobilovy
prumysl nema Zidné sklady, soucasti
od vas prosté musi odejit kazdy den.

Komu jste dodavali, kdyZ vyroba
automobilu stila?

NaSe Stésti je, Ze mame zdkazniky
z celého svéta. V Ciné doslo k masiv-
nimu rozSifeni viru na pfelomu ledna
a tnora 2020, kdy tam slavili Novy rok
a mnoho lidi se z pramyslovych oblasti
pfesouva do svych rodnych provincii.
Automobilky celého svéta se pak zasta-
vovaly postupné — nejdiive samoziejmé
Cinské, v dubnu evropské, ale to uz se
rozjizdéla Korea. Nakonec americké,
ale to uz se zase rozjizdéla Evropa. Diky
tomu jsme vzdy méli komu dodévat.

Poté ale priSla dalsi rana: Cipo-
va krize. Prekvapeni, ze kterého
se automobilovy pramysl dodnes
nevzpamatoval.

Zadné velké prekvapeni to nebylo.
Pamatuji si na konjunkturu roku 2007
a absolutné prehfaty trh, kdy galon
ropy stédl misto tficeti rovnou sto dolara.
V roce 2008 pak padla banka Lehman
Brothers a cely ctvrty kvartal lidé pre-
stali nakupovat auta. V tom roce 2008 se
vyrobilo 55 miliont automobild, kdyz

SENZOR TLAKU PALIVA

Polovodice z oplatky

Velmi zajimavy a potiebny 9
vyrobek pro presné fizeni
vstrikovaci davky, coz

je kli¢ k Cistym emisim
dieselq, je senzor tlaku
paliva (9). Umistény byva
na tlakovém zasobniku
(railu) a méri velmi vysoké
tlaky az 3000 baru.
Pracuje na principu tenzo-
metru, tedy zmény elek-
trické vodivosti pfi pra-
hybu zkusebniho télesa.
Tuto malou zménu odpo-
ru vyhodnocuje takzva-
ny Wheatstoneav mus-
tek. Senzor ma nerezo-

vy membranovy oddélo-
vac tlaku, aby nafta ne-
pronikala pfimo do obvo-
di snimace. Ten se pro-
hne a tla¢i na MEMS, mi-
kroelektronicky snima-

ci systém. Polovodice pro
MEMS chodi na takzva-
ném kifemikovém wafe-

ru , Z Néjz si jej vyrobni
zarizeni odebira. Osazuje
se zde i takzvany zékaz-
nicky obvod, tedy elektro-
nika snimace, ktera signal
zpracovava. Zajimavosti je
privareni Etyr tenkych hli-
nikovych vodi¢u k ob-
vodu kmitanim (tedy tep-
lem vyvozenym trenim).



VENTILY EGR

Klapka, ktera opravdu tésni

Spolehlivost ventild EGR vznétovych motort se
stala po kauze dieselgate pal€ivym tématem. Ne-
jen Volkswagen musel pfeprogramovat své die-
sely tak, Ze Castéji pouzivaji ventil EGR. A levné-

ji ¢i méné kvalitné vyrobené ventily zaaly okamzité
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instalované svétové kapacity uz tehdy
byly 80 milioni. Ameri¢ané natiskli pe-
nize, roztoCili ekonomiku, a kdyZz se pak
v roce 2009 zacala opét kupovat auta,
nebyly polovodice. Proto se velmi di-
vim, Ze zadna z velkych poradenskych
spole¢nosti nezacala uz v roce 2015 kii-
Cet, abychom si dali pozor na polovodi-
¢ovou mikroelektroniku, mikroproceso-
ry, kterym se oblibené fika Cipy. ZvIast
kdyz v té dobé jejich pocet ve vozech
napiiklad se zavddénim asistencnich
systému exponencidlné vzrostl. Nadchli
jsme se pro novou technologii a nikdo
nefesSil, zda budeme mit dost zdroju.
Pravé diky této uz dvojité zkuSenosti
s polovodi¢i jsem zastincem diverzity
i z hlediska pohonu — nikdy se zcela ne-
upinat na jednu véc.

Kdy ¢ekate navrat k normalu?

Letos jesté ne. V roce 2019 se celo-
svétoveé vyrobilo 89 milionu aut, loni to
bylo jen 76 miliond. Na ptivodni hodno-
tu se dostaneme opét v roce 2023. Lo-
gickymi vysledky jsou previs poptavky
nad nabidkou a rostouci ceny aut. Kdyz
jsme kvili nedostatku polovodict mohli
pro urcitou automobilku vyrobit jen ¢ést
jejich objednévek, chtéli je viechny po-
slat do zavodu na vyrobu limuzin. Nao-
pak vibec nic jsme neposilali do zavodu
na vozidla malé tfidy. VSichni vyrobci tak
preferovali vozidla s vys3i pfidanou hod-
notou a na ta levnéjsi zakaznici dlouho
Cekali.

Poucil se néjak automobilovy pru-
mysl z polovodicové krize?

Libi se mi predsedkyné evropské ko-
mise Ursula von den Leyen, které fek-
la, Ze pro budouci stabilitu evropského
prumyslu je nutné budovat vyrobu ¢ipu.
Evropské tovarny na €ipy tak buduji na-
priklad Bosch ¢i Infineon. Ja fikdm lepsi
pozdéji nez pozdé. Pro svobodu a neza-
vislost potfebujete vlastni zdroje.

3

To jsou politici. Ale co automo-
bilky? Je dnes uz obecné znamé, zZe
pravé jimi zruSené objednavky dila
zpusobily, Ze se vyrobci Cipu pre-
orientovali na zakazniky z jinych
prumyslovych odvétvi a zpét se jim
uz nechce.

Tam je pouceni také veliké. Nakupni
oddéleni automobilek byla vzdy schop-
na otocit rotaci zemékoule. Nikdo si jim
netroufl fici ne. Kdyz jsme jim museli
omezit dodavky kvili nedostatku po-
lovodict, nabidli, Ze s ndmi pujdou
za naSimi dodavateli. A byli nesmirné
piekvapeni, Ze s dodavatelem v Malajsii
v lockdownu nic nesvedou ani oni.

My dnes zdkaznikim zduraziuje-
me, Ze nejlépe obstdli ti, ktefi maji
vyrovnané odvolavky — jak my fikdme
objedndavkam — po cely rok. Takzvany
leveling. To je typické tieba pro asijské
automobilky. Téch si pak dodavatelé
povazuji a posledni Cipy daji radsi jim
nez tém, kdo jeden mésic zrusi vSech-
ny odvolavky, aby pak zase pozadovali
ur¢ity poCet dili s nejasnym vyhledem
na dal3i mésice.

Ale kam si ma automobilka ty dily
dat, kdyz klicem dnesniho produk¢-
niho systému je ,just in time*, tedy
od dodavatele rovnou na vyrobni
linku?

Byl jsem na pfednasSce v japonském
Toyota City, kde tento produkéni systém
bez skladi vznikl. Zaptali se nds tam,
zda je dulezitéjsi profit, nebo tok mate-
ridlu, takzvany tah. VSichni jsme odpo-
védéli, Ze profit, ale po dvou hodinich
fascinujiciho vykladu jsme procitli, Ze
kdyZz jsou spravné nastavené procesy,
ten profit z toho vypadne sam. I Japonci
maji na klicové dily sklady. TakZe dnes-
ka i tady u nds v Trutnové planujeme
dalsi sklad a podobné zacinaji uvazovat
i automobilky. Jejich nahlé ruseni od-
volavek zpusobuje takzvany bullwhip
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kolabovat. Ventil EGR Vitesco(12) pro diesel Mer-
cedes-Benz OM 654 je jednim z konstrukéné

i technologicky nejpreciznéjsich. Klapka ma sti-
raci krouzek (13), ktery zasadné zlep3uije jeji tés-
nost v télese. Drive dochézelo k nepravidelnému

opotrebeni tohoto krouzku na jedné strané, a tak
bylo pfidano i takzvané axialni zajisténi hridelky,
ktera klapku ovlada. Proti pruniku vyfukovych ply-
nu do prevodu je hridelka utésnéna zalisovanym
tésnicim krouzkem (14).

Spalovaci motory ma rad a ve svém oboru dobre vidi, Ze se s nimi jen tak brzy nerozloucime.
Na ty elektrické se vSak také tési.

effect. Tedy zatimco pro automobilku
je ta zruSend ¢ast jen malou sloZkou je-
jich nakladu, pro dodavatele to uz maze
byt pulka obratu a pro dalSiho v fetéz-
ci cely. Bi¢ déla vétsi a vétsi viny, az
na konci praskne. Posledni dodavatel se
tedy poloZi, ¢i pfejde na jinou produkci.
A kdyz pak za ¢as budete dil zase chtit,
prosté nebude k dispozici. Automobilky

si dnes svoji zodpovédnost uvédomuji
mnohem vice neZ dva roky nazpét.
Pojdme k zelené budoucnosti.
SlySel jsem, Ze o prechodu k elek-
tromobilité je rozhodnuto i proto,
ze vSichni investori dnes chtéji davat
své penize jen do projekti sméruji-
cich k dekarbonizaci. Je to i divod,
pro¢ se z obrovského Continentalu
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Pro AMG i elektromobily

Elektrické vodni ¢erpadlo (15)

ma mnoho vyuziti. Cerpa vodu

do topeni u hybridu ¢i aut se stop-
startem, dochlazuje turbodmycha-
dla u sportovnich vozu, zajistuje
cirkulaci kapaliny v samostatnych
okruzich chlazeni nasavaného
vzduchu. Zcela nezbytné je pak

u elektromobilt, kde zajistuje
chlazeni baterii, motoru a vyko-
nové elektroniky. Motor je zde

s obihajicim elektrickym polem
(16). V Trutnové montuji jednot-
livé ¢asti dohromady a vyrabéji
vykonovou elektroniku (17), kterou
museji i naprogramovat. Tedy dle
pozadavku zakaznika nastavi, pfi
jakém signdlu ma cerpadlo vytlacit
kolik kapaliny. Kazda pumpa

prochazi testem tésnosti (18), ale
také vystupnim testem, kde se
skute¢né pripojena na napajeni
na chvili rozbéhne. Odbér proudu
pak ukazuje, zda pfi své rotaci ne-
vazne a po montazi do auta bude
mit pozadované parametry.
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KONTROLNI VENTIL CHLAZENI

Velmi popularni sortiment

Jak roste pocet chladi-
cich okruht, zvySuiji se
naroky na presnost re-
gulace. Nestadi uz tra-
di¢ni termostaty — smér
a prutok chladici kapa-
liny potrebuje regulo-
vat fidici jednotka v re-

alném case. Elektromo-
bily pak maji téchto ven-

tilu CFCV i nékolik.
V Trutnové tyto tricestné
ventily kompletuii, vyra-
béji pro né zakladni des-
ku ovladaci elektroniky
a samozrejmeé na zavér
precizné kontroluji jejich
tésnost

s s [o)"[e )2 5 LUKAS ROSOLEK: Vitesco |

vydélila mensi spole¢nost Vitesco
Technologies?

Na trhu je dnes obrovské mnoZstvi
volného kapitélu a pro investory jsou sa-
moziejmé nejlakavejsi projekty s dobrym
budoucim potencidlem. Ale ja naStésti fi-
nancovéni nefeSim. Vitesco Technologies
se chce zaméfovat na v3e, co se tyka po-
honu, kde v soucasné dobé probiha velmi
rychly vyvoj. S malou armédou se v Ca-
sech rychlych zmén manévruje 1épe nez
s velkou. V porovnani s Continentalem
je to celosvétové 38 000 proti 190 000
zaméstnancum. NaSe mise se jmenuje
Powering Clean Mobility. Doprava pred-
stavuje 20 procent celosvétovych Clove-
kem zpusobenych emisi CO, a nejen ty
je potfeba fesit. f

Vitesco Technologies vyrabi tieba
i motory pro elektromobily Hyundai/
Kia, ale tady v Trutnové Zasnu spi§
nad klasickou strojafinou - treba
superpiesné obrabéni vysokotlakych
cerpadel pro diesely mi prijde fasci-
nujici. To mi pFipomina situaci u nas
v prici — vSechen diraz managementu
sméfuje na on-line, ale vydélavaji na to
stale zejména tiSténa média.

Predpokladame, Ze v roce 2030 bude
v Evropé 60% vSech novych osobnich
automobili elektrickych. Spalovaci mo-
tor tady s nami jeSté delsi dobu bude, a to
jesté nemluvim o ndkladnich autech, pra-
covnich strojich ¢i traktorech. Proto vyra-
bét napiiklad senzory NOx dopomahajici
dieselum k Cistym emisim a systémy na-
sledné upravy spalin neni v Zadném roz-
poru s nasi misi. A i po ukonCeni vyroby
spalovacich aut bude je$té potfeba produ-
kovat nahradni dily.

U vSech produkti dopfedu zniame je-
jich Zivotni cyklus a dimenzujeme na néj
vyrobni zafizeni. A chystame si, ¢im dany
vyrobek v naSem portfoliu nahradime
— coz ted jsou vétSinou uz soucdsti pro
elektromobily. Problém ted méame spiS
opacny — vyrobci nevyvijeji nové spalova-
ci motory, zdroveri vSak ty puvodni jesté

nemohou vyfadit. Pfichazeji tak za nami,
abychom vyrobu komponent na ty stavaji-
ci prodlouzili. Samoziejmé hledame moz-
nosti, ale vzhledem ke specifi¢nosti stroju
1 nastroju je to slozité a drahé.

Vy sam se na nastupujici elektro-
mobilitu divite jak? Ze Vitesco chce
z toho nového koliace ukrojit co nejvét-
§i podil a ma na to i technické kompe-
tence, to jsem pochopil. Ale co vy jako
Lukas Rosilek, majitel Toyoty Land
Cruiser a Fiatu 500?

Toyotu Land Cruiser jste doporucil
v testu k tahani karavanu a jezdi s ni moje
Zena. Je to auto, kterym lze dojet z Pra-
hy do Vladivostoku. Fiat 500 je z roku
1970 a jezdim s nim s détmi na zmrzli-
nu do Hostinného a na NovobydZovsky
Ctverec veterand. Ale ted vazné, vadi mi,
Ze se z prechodu na elektricky pohon vo-
zidel stala ideologie a strasdk lidi. Elek-
tromobilita ndm pfitom nabizi Gchvatné
feSeni, jak byt opravdu energeticky ne-
zévisli. Ze jste zvykli jet kazdych ¢trnact
dni na Cerpaci stanici a natankovat si tam
benzin, vibec neznamend, Ze za dalSich
Ctrndct dni tam zase bude. Ve svété se
déje mnoho véci, které by dfiv nikdo ne-
Cekal, a v kapalnych palivech jsme jako
Evropa absolutné zavisli na zbytku svéta.
Jedina absolutné zaruc¢ena mobilita je ta,
kdyZ mate na stfeSe domu soldrni panely,
elektromobil a vlastni bateriové uloZis-
t&. Elektromobil ndm pfinese nebyvalou
miru nezdvislosti a svobody.

A co kdyZ nemam, kam bych si ty so-
larni panely dal? Treba bydlim v byté?

V takovych pfipadech je budoucnost
elektromobility hodné zdvisla na vyvoji
prenosové sité. Vase auto bude jeji sou-
Casti. Myslenka, Ze sit bude vyuZivat ¢ast
kapacity vasi baterie, ma své odptirce. Ale
bude to nejen vyhodné, ale i nezbytné pro
zvladnuti stability a disponibility budou-
cich dodévek energie. Hor3i je, Ze moz-
na uz v roce 2030 nam bude v Cechich
chybét Sest gigawatti instalovaného




vykonu. Z téchto i dalSich davodu fikam,
Ze diesel neni mrtev a jesté budeme radi,
ze ho mame. Jesté¢ dlouhou dobu bude
nejlepS§im feSenim na dlouhé vzdale-
nosti, pro nakladni auta, zemédé€lstvi ¢i
stavebnictvi.

Lidé se mé Casto ptaji, jaké auto si
maji koupit. Maji uz strach si porizo-
vat spalovaci, Ze rychle spadne na cené,
¢i dokonce bude za ¢as zakazané. Ale
také maji obavy, zda na elektrické jesté
neni moc brzy, zda uz je dobre vyzkou-
Sené. Co byste jim poradil?

Kupte si auto, ve kterém bude nej-
vétSi mnozstvi komponentu Vitesco
Technologies nebo Continental. Ane-
bo si kupte motorku — takové BMW
GS je zabavnéjSi nez vétSina aut. Ale
ted vazné, elektromobilita otevird Sir-
$i moznost volby, nez jste méli dosud.
Jiz vice nez 100 let se uspésné pleteme
v odhadu dostupnosti a disponibility
zdroju ropy pro vyrobu benzinu a naf-
ty. Elektromobil ndm nabizi nezdvislost
na libovuli vladca jinych zemi. Zaroveni

je to zaCatek potfebné zmény stran ener-

getické nezavislosti a potfeby ochrany
klimatu. Pfedstavte si, Ze v zavodé Trut-
nov budeme uz za dva roky CO, neutral-
ni — bude mit dva megawatty soldrnich
paneli, rekuperovat teplo uvnitf budov
a mnoho dalSich véci. Kdyz to zvladne
vyrobni zdvod, neni Zadny duvod, aby
to nezvladly domacnosti. Samoziejmé
vysledny ekologicky piinos elektromo-
bilu zévisi na zdrojich energie. V zemi,
kde ziskavite energii v hnédouhelnych
elektrarnach, neni jizda elektromobilem
ekologicky Setrnéjsi.

VaSe elektroauto muZe byt zdloznim
zdrojem energie pro va$ dim a ochrani
vas pred blackouty, které budou v pristich
dvaceti letech Castéjsi.

Jestlize tak jezdite na kratSi trasy
v okoli bydliSté a mate dost prostredku, je
volba dle mého nazoru uz ted jednoznac-
nd. Stejné tak jezdite-1li 50 000km ro¢né,
zvolite jinou alternativu. Pravidelny Cte-
naf' vaSeho Casopisu poradit nepotebuje,
protoze ma vlastni rozum a kompletni
prehled. IEE

Nejdrazsi vyrobek

V Trutnové vyrabéji turbodmychadla pro tfivalce
1,0 2 1,2 litru od GM (napriklad ten v Opelu Astra),
motory Ford 1.5 EcoBoost a Audi 2.0 TSI fady EA
888, ktery najdete i v ostatnich znac¢kach kon-
cernu Volkswagen (21). Odlitek turbinového kola
(22) z extrémné odolnych slitin Inconel ¢i MAR
nakupuji od dodavatele. Nejdriv se brousi takzva-
ny pin — tedy misto budouciho spoje s hrideli. A to
ve dvou krocich, nejprve predhrubovacim, poté
finiSovacim kotou¢em na pozadovanou presnost
v jednotkach mikrometra. Po myti se turbinové
kolo nalisuje na hridel a proudem elektronti bez
pfidaného materialu pfivari. Nasleduje kontrola
héazivosti (23) a brouseni kontury lopatek (24)

na pozadovanou vuli mezi turbinou a skfini.

SVET MOTORU | technikaspecial

Velikost této vile (setiny mm) a tim i tésnost turbi-
ny ve skfini je zasadni pro rychly nastup plniciho
tlaku z nizkych otacek. Sestava hridele a turbi-
nového kola se poté nizkorychlostné vyvazuje.
Kompresorové kolo (25) je z hlinikového vykovku
(26) a vyrabéji si jej sami na pétiosych frézkach.
Poté se slozi loZiskovy stfed (27) a nasleduje
montaz kompresorového kola a vysokorychlostni
vyvazeni na 180 000 otacek. Hazivost se sleduje
optickym senzorem. Turbodmychadlo pro Audi
ma obtokovou klapku fizenou elektrickym servo-
motorem, ktery v&etné fidici elektroniky vyrabéji
téZ v Trutnové. Specialitou zminéného turbodmy-
chadla je vystupni test, kde se napoji na mazani,
roztaci stlacéenym vzduchem a kontroluji se

Pan reditel ve vyrobé s jednou z nejhezcich soucasti— kompresorovym kolem turbodmychadla
vznikajicim na pétiosych frézkach

otacky, prutoky vzduchu i akustika. Tento speci-
ficky pozadavek némecké prémiové znacky z né&j
déla nejdrazsi zdejsi vyrobek.
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